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ZAŤAŽENIA CHODNÍKOV A LÁVOK

Stále zaťaženia (STN EN 1991-1-1):

• vlastná tiaž nosnej konštrukcie

• tiaž konštrukčných vrstiev chodníka, izolácie, ...

• vlastná tiaž vybavenia lávky (zábradlie, protihlukové steny,...)

Premenné zaťaženia:

• vietor (STN EN 1991-1-4)

• zaťaženie dopravou (STN EN 1991-2, kapitola 5)

• zaťaženia účinkami teploty (STN EN 1991-1-5)

• zaťaženia počas výstavby (STN EN 1991-1-6)

• zaťaženie snehom (STN EN 1991-1-3)

• mimoriadne zaťaženia – nárazy vozidiel a plavidiel (STN EN 1991-1-7)



ZAŤAŽENIA CHODNÍKOV A LÁVOK

Platnosť:

• chodníky

• cyklistické komunikácie

• lávky pre chodcov

Modely zahŕňajú:

• pohyb chodcov a cyklistov

• menšie zaťaženia vyvolané bežnou údržbou a výstavbou (napr. služobné

vozidlá)

• mimoriadne situácie

Odozva konštrukcie:

• zvislé a vodorovné sily

• statické a dynamické sily

Zaťažovacie modely



ZAŤAŽENIA CHODNÍKOV A LÁVOK
Zaťažovacie modely

Rovnomerné spojité zaťaženie

25,00fkq kNm



ZAŤAŽENIA CHODNÍKOV A LÁVOK
Zaťažovacie modely

Sústredené bremeno

10,0fwkQ kN

Len pre lokálne účinky



ZAŤAŽENIA CHODNÍKOV A LÁVOK
Zaťažovacie modely

Služobné vozidlo

Len jedno vozidlo (12,0 t) na lávke



ZAŤAŽENIA CHODNÍKOV A LÁVOK
Zaťažovacie modely

Model pre vodorovné sily

Sila pôsobiaca pozdĺž lávky v úrovni povrchu vozovkyflkQ

uvažuje sa ako maximum z:

• 10 %  celkového zaťaženia modelom rovnomerného 

spojitého zaťaženia

• 60 % celkovej hmotnosti služobného vozidla



ZAŤAŽENIA CHODNÍKOV A LÁVOK
Skupiny zaťažení

Skupina gr1 Skupina gr2



ZAŤAŽENIA CHODNÍKOV A LÁVOK
Mimoriadne zaťaženia

Dopravná prevádzka pod lávkou (dopravná nehoda)

Mimoriadny výskyt ťažkého vozidla na lávke

Veľmi citlivé na kolízie

Návrh prvkov na kolízne zaťaženia 
môže byť nereálny

Najefektívnejšia cesta = ochrana 
lávok voči kolízii

40 kN

40 kN80 kN

80 kN



ZAŤAŽENIA CHODNÍKOV A LÁVOK
Dynamické modely

Zdroje dynamického budenia:

• chodci – bežia, skáču, kráčajú, ...

• vietor,

• vandali, ...

Chodec (normálne sa pohybujúci) vyvolá periodicky premenné sily:

• vo zvislom smere s frekvenciou 1,0 až 3,0 Hz

• vo vodorovnom smere s frekvenciou 0,5 až 1,5 Hz




